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n 'absence de Marcel Stei-
ner—vainqueurdessixder-
niéres éditions et accidenté
aux Rangiers — et de Joél
Volluz (forfait en raison
d’un piston défectueux dé-
couvert  l'issue du week-end jurassien),
le duel pour la victoire & Oberhallau,

thédtre de la Se manche du championnat

suisse de la montagne, ne concernait —
sans faire injure a Simon Hugentobler ~
que deux pilotes, Julien Ducommun et
Eric Berguerand. De fait, les deux favoris
se sont livré un duel acharné jusque dans
les derniers hectomeétres,

VITE SOUS LA PLUIE Lors des essais, le
Valaisan avait pris un léger avantage
(I'11”46 contre1'11”52) surle Genevois qui
avait cependant laissé entendre qu'il ne
«courrait pas sous la pluies: ¢D’abord, je
n’ai pasenvie de devoirnettoyer la voiture
pendant trois jours. Ensuite je tiens a ce
qu'elle reste entiére...»

Le pilote du bout du lac joignait le
geste 4 la parole en renongant i la pre-
miére montée de course, passablement
arrosée, Berguerand, lui, signait une per-
formance impressionnante compte tenu
des circonstances (1'207'75, soit prés de 3
secondes demoinsque lemeilleur chrono
réalisé jusque-13, sur le sec, par une voi-
ture fermée).

Ducommun faisait ensuite valoir ses
prétentions lors de la seconde manche,
bouclée sur le sec en 110”79, soit a peine
0745 moins vite que le champion suisse
2005 (110734).

La pluie fit sa réapparition en toute

fin d’épreuve, ce qui s’avéra rédhibitoire  Ruch, aux commandes d'une Ferrari 355
pourlepilotedel’Osella (113"58). Bergue-  GT  moteur Zytek 4 litres. En El, le gara-
rand, lui, enthousiasma Anouveaulafoule  giste de Miinsingen a toutefois dii 8'incli-
avecunsplendide’11”42 quiluivalaitson  neral'addition desdeux mancheg devant
Jescratchen 2013 aprésAnzére (sonbilan  René Laubscher, Jirgen Gerspacher et
comprend également un record du par- Ronnie Bratschi apres avoir «perdu» son
cours i Reitnau et ume 4e place 4 La  Gerapportdansla3e montée. Unmanque
Roche). crucial puisque celui-ci devait étre enga-
_géatroisreprises surles 3 km duparcours.

Onnoteraaussila défaite deFritz Erb

VERS LE TITRE? «C'était un beau duel.
Méme si tout n’a pas été parfait, ma voi-
turea trés bien marché. I'ai été surtout sa-
tisfait de mes manchessous la pluie..» Es-
timant que sa suspension était trop dure =
pour le tracé schaffhousois, Ducommun
annoncait vouloir mettre i profit les pro-
chaines semaines pour travailler son set-
upenmledesdcnﬁérescoursesdelasai-'
son i I'étranger.

Berguerand va maintenant chercher
i se rapprocher du titre. Il en aura 'occa-
sion & Massongex ce week-end, d’autant
plus queSimon Hugentobler, co-leaderdu
championnat et seulement 4e 4 Oberhal-

\

lau (il a souffert de probléemes d'em- ]ulien Dm:ommun (& g.) et Eric Berguerand. Photo RA

brayage), renonce au déplacement dansle
Bas-Valais en raison d’obligations fami-
liales.

LE CRASH DE IANNIELLO En tourisme, !
le championnat a vécu un rebondisse- w

ment inattendu avec la violente sortie de
route de Bruno Ianniello: «Larriére de la
voiture m’a soudainement échappé. Au-
paravant, je parvenais d rattraper ce genre
desnuatwn,mmsla,gnnapasetepos—
sible..» Le Billois avait percuté latérale-

ment une grange, démolissant aupassage Toni Bueler amisun terme & la belle série vl:toriause

sa Lancia ainsi que le véhiculed'uncom-  d’Albin Michler.
missaire. 3
Lamésaventure de Innnielloa permis
i Robert Wicki des'installerau 2erang de
lahiérarchie tourisme, toujours dominée
par Albin Miichler. La série victorieuse de
ce dernier a toutefois connu un coup
darrét suite au retour fracassant de Toni
Biieler, parailleurstitulaire d un nouveau
record en SuperSérie au volant d’'une
Porsche. l.echnmpmmatzms ne devrait

membre de la confrérie des voitures de
série i décrocher un titre national.

LA SURPRISE RUCH hommeleplusra-
pldedela]muneedansladmsmnefer-

iisse de la mbntagne Acc1dente Bruno Ian—

en El 2-litves face 4 ’Allemand Eller et les
sucees (assortis de nouveaux records) de
Martin Biirki en E1 1401-1600 et de Mi-
chael Widmeren N/IS-N.

GROS DUEL EN A/IS-A En Interswiss,
Alain Pfefferlé estallé chercherun 4e suc-
césderang, gricenotamment i une com-
binaison inédite de pneus (& carcasse ra-
diale i Vavant, diagonalea Uarriere),

De son cdté, Josef Koch a profité de
I'abandon de Christoph Zwahlen sur
panne mécanique pour décrocher le ler
rang du classement cinter-Kadett».

Enfin, si Thomas Kessler I'a emporté
en A/IS-A, c’est surtout le superbe duel
entre Mike Giinthart et DominieScheider
qui a retenu I'attention, le premier nom-
mé arrachant la Ire place de la classe
0-1600 pour deux petits centiémes.

COUPES DE MARQUE En Mini Chal-
lenge, Roger Vijgeli a fait parler son expé-
rience, creusantI'écart surlemouillé dela
1re manche aprés des essais disputés en
conditions normales. Lors du second run,
un excés de prudence a failli ui cofiter
cher mais il est néanmoins parvenu a
conserver 0”24 d’avance sur Thierry
Kilchemmann. Dans la classe Racing, Ber-
nie Wyssaconservé ses bonnes habitudes
en pulvérisant I'opposition, incarnée no-
tamment par Patrick Julmi.

Du coté des Suzuki, Fabian Eggenber-
geramaitrisé ala perfection les conditions
météochangeantes, s'i imposant sanscoup
férir a Sandro Felir et & I'invité Giuliano
Piccinato qui estimait n’avoir pas bénéfi-
cié du meilleur matériel.

mée» a été, contre toute attente, René René nuch (Ferrari 355 GT—Zytek) a slgné Ie meilleur chrom en tounsme



Oberhallau (3 km); addition des deux
meilleures manches (meflleur chrono
entre parenthises). Résultats complets
sous lau.ch
Voitures de tourisme
Groupe SuperSérie, jusqu'a 2000 cm®

(7 au départ des 1. Muzzarelli,
31996 (1'39"88); 2. Graf, les deux sur
Honda Integra R, 3'22"27 (1'39"47); etc.;
Jusqu'a 3000 (1): 1. Hedinger, Peugeot
208GTI,3'22"32 (1'40"39); Comp. (3):1.
Biieler, Porsche GT2,2'58"84.(1'28"03); 2.
Machler, BMW ler M-Coupé, 3'01"11
(1'26"92); etc.

N/IS-N, & 1400 (1): 1. Wittwer,

Jusqu’
Peugect 106, 3'49"91 (154"68); plus de &

3000 (4): 1. Widmer, Mitsubishi Evo X,
JOI'IB(I28"64); efc.

jusqu’ 1600 (3): L Ginthart,
3'17.23 (1'38"16); 2. Schneider, les deux
stir Citrogn Saxo, 3'17"25 (1'38"'27); ete.;
jusqu’a 2000 (1): 1. Spring, BMW 318,
3'41"94 ('50"71); plus de 3000 (2): 1
Kessler, Mitsubishi Evo VIll, 2'57°97
(1'28"85); etc.
GT (2): 1 Bohrer, Porsche GT3 RS,
2'58"10(1'28"33); efc.
1S, jusqu’a 1400 {4): 1. Schopfer, Audi50,
3'01"34 (1'30"'51); 2. Mathys, Fiat Uno,
3'07"34 (1'33"06); etc.; Jusqu'a 1600
(10): 1. Mattmiiller, VW Scirocco, 2'58"11

({28785}, 2. ianz, Toyola Coroiis, —

3'05"89 (1'32"53); 3. Obahufer (Aut),
VW Golf, 30657 (1'3241); etc.;
2000 (8): 1. Krieg, AudiAd STW, 2'57"97
(1'28"49); 2. Ehrbar, Opel Kadett C,
3’0153 (1'30"24); efc.; jusqua 2500
(8):1.Koch, 2'52"'25(1'25"84); 2.A. Banz,
les deux sur Opel Kadett C, 255"64
(1'27"30); 3. U. Banz, Opel Ascona B,
2'58"095 (1'28"65); etc., plus de 3000
(1): 1 Plefferlé, Porsche 935 Turbo,
2'45"86(1'22"38).
EL jusqu’a 1400 (7): 1. Rohr, Audi 50,
30696 (1'33"21); 2. Naef, Suzuki Swift,
311"06(1'34"97); etc.; jusqu'a 1600 (7):
1. Biirki, VW Pola, 2'55"88 (1'27"54); 2.
Schulte, Giiroén AX Kit-Car, 3'09.65
(1'33"07); etc.: jusqu'a 2000 (39): L E-
ler (Al), VWSokucoo.249'90(124' 57).
2. Erb, Ope! Kadett C, 2'50"87 (125"14);
3. Lampert (Aut), VW Golf, 2'55"50
(127" 31) etc.; jusqu'a 2500 (B): 1. Hauff
(AH) Opel Kadett C, 2'59,39 (129"45); 2.
André, Mercedes 190 DTM, 314"72
(1'35"01); etc.; jusqu'a 3000 (6): 1. Gers-
pacher (All), Lancia Delta 54, 2'46"15
(1'23"00); 2. Kéchli, Honda Civic, 2'52"15
(1'25"96); 3. Buirki, BMW 325, 3'56"87
(1'28"25); elc.; plus de 3000 (23):
1 Laubscher, 2'44"22 (1'22"06); 2.
Bratschi, les deux sur Mitsubishi Evo VIll,
2'46"62 (1'22"97); 3. Ruch, Ferrari 355
GT, 248"17 (1'21"66); 4. Neff, Porsche
996 Cup, 2'51"10 (1'25"15); 5. Jenni,
Parsche 911 RSR, 2'52"'54 (1'26"07); etc.
Renaulit Clio Classic Cup (8): 1, Krebs,
308"92 (1'34"15); 2. Zilrcher, 3'09"34
(1'34"00): 3.D. Wolf, 3'16"92 (1'34"55);

K{Hht),hsqu’ilﬁﬂﬂtleﬂmhard Al
pine16005,3'48"94 (1'53"07); etc.; plus
de3000 (1): 1. Poppe (All), Mercedes 500
5LC,2'32"65 (1'44"66).

(5/9): 1. Machler, 80
points; 2. Wicki, 69; 3.A, Banz, 63, 4. Pfef-
ferlé, 60; 5.U. Banz, lanniello et C. Steiner,
57;etc.

Voitures de compétition

CN, jusqu'a 2000 (3): 1. Vermeille, Nor-
ma-Honda, 2'41"94
(Aut), PRC-Honda, 2’5739 (1'27'83); etc.

(120"44);2. Amarn

E2-5C, jusqu'a 1400 (3): 1. Bentivoglio
(ta), Chiavenuto, 2'46"74 (1'23"26); 2.
DAcri (All), Elia Avrion, 2'48747 (1'23"97);
etc,; plus de 2000 (1): 1. Muller, Osella
PA30,2'40"65 (1'18"96).

E2-58, jusqu'a 1600 (1): 1. Felix, Mygale-
BMW, 2'58"78 (1'29"10); jusqu'h 2000
(8): 1. Balmer, Tatuus-Honda, 2'36"04
(1'17"96); 2. Egli, 24197 (1'20"57); 3. We-
ber, les deux Dallara-Opel, 3'42"35
(1'42"35); etc.; plus de 3000 (3): 1. Ber-
guerand, Lola FA9S-Cosworth, 2'21"76
(1'10"34); 2. Ducommun, Osella FA30-
Zytek, 2'24"37 (1'10"'79); 3. Hugentobler,
Reynard  92D-Cosworth,  2'36"95
(116"25).

1. Berguerand et Hugen-
tobler, 58; 3. Balmer, 54; 4. Ducommun,
42;5.Egli, 30; etc.

Prochaine épreuve: Massongex, le ler
septembre.

Mini Challenge (2 manches)
Classe 1, Cooper S (20): 1. Vogeli,
3'29"58 (1'42"28); 2. Kiichenmann,
32981 (1'41"19); 3. Fiorina, 3'30"53
(1'42"'26),4.Kobelt, 3'30"85(1'41"21), 5.
Bumet. 3'30"90 (1'41"87); ete.
lasse 2, Racing (5): 1. Wyss, 3'21"22

(135"94)'2.J|.ﬂm| F27"13 (1'39792); 3.
Bleichenbacher, 3'34"11 (1 '43"28); etc.
clunmiumat. Cooper S: 1. Kilchen-

nn, 249; 2. Mahler 240; 3 Kobel 235;
m Racing: 1. Wyss, 305; 2. Milhletaler,
235, 3. Bleichenbacher, 229; 4. Julmi, 163;
5.Della Sega, 142; efc.
Suzuki Grand Prix (8): 1. Ezgenberger,
344798 (149"94); 2. Fehr, 347707
(1'50"16); 3. Piccinato, 3'48"37 (1’51"36);
ete.

Champlonnat: 1. Eggenberger, 166; 2.
Fehr,146; 3.Team Flammer, 136;4.Zahnd,
80; 5. Saner, 76; efc.



